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19. Juli 1979 



AN SPRtJCHE 




1 J Karosseriefeste Dachanordnung fur ein Era£"t£ahrzeug mit einem tua- 



laufenden Dachrahmen und einem eigentlichen Dach, das die vom Dach- 
rahmen umschlossene Flache abdeckt, dadurch gekennzeichnet, da£ das 
eigentliche Dach (l) einschlieBlich Dachhimmel (4) als selbstandi- 
ges Teil unter Zwischenfugung einer elastisch verfonaten Dichinang 
(15) an-T deio karosseriefesten Dachrahmen (2) aufsitzt und mit die- 
sem durch beim Aufsetzen des eigentlichen Dachs (1) selbsttatig 
einrastende Clipsverbindungen (7,13) verbunden ist* 

2. Dachanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB jede 
Clipsverbindung einen elastischen Spreizclips (7) enthalt mit ei- 
nem PuBbereich (8), der von einer in einem der beiden zu verbinden- 
den Teile - Dach (1), Dachrahmen (2) - vorgesehenen Aufnahme (17) 
unter Abstiitzung in Bichtung der Achse (16) des Spreizclips (7) auT< 
genommen ist, wobei die .Aufnahme (17) eine im wesentlichen senk- 
recht zur Achse (16) des Spreizclips (7) weisende Einschieboffnung 
£iir den PaBbereich (8) besitzt, und daB hakenformige Spreizschen- 
kel (9 9 10) des Spreizclips (7) den Handbereich einer Durchsteckoff- 
nung (13) in dem anderen der beiden zu verbindenden Teile (1,2) hin 
tergreifen. 
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3. Dachanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi jede 

Clipsverbindung einen elastischen Spreizclips (30) enthalt, der mit 
einem Gevindebereich (31 ) in eines der beiden zu verbindenden Telle 
- Dach (1), Dachrahmen (2) - eingeschraubt ist und mit hakenformi- 
gen Spreizschenkeln (34,35) den Randbereich einer Duxchsteckoffnung 
(33) in dem anderen der beiden zu verbindenden Telle (1,2) hinter- 
greift. 

4« Dachanordnung nach Anspruch 2 oder 3» dadurch gekennzeichnet, daB 
das eine der beiden zu verbindenden Telle das eigentliche Dach (1) 
ist, 

5» Dachanordnung nach einem der An sprue he 1 bis 4* dadurch gekennzeich- 
net, daB das eigentliche Bach (1) aus KunststofT besteht und auT 
seiner Innenseite Quer- und Langsrippen (70,71) besitzt. 

6. Dachanordnung nach An sprue h 5» dadurch gekennzeichnet, daB der Bach- 
himmel f 4) aus Kunststoff schaum (5) und einer Abdeckrolie (6) be- 
steht. 

7. Dachanordnung nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, daB 
das eigentliche Dach (1) - bis auf den Dachhimmel (4) - aus GFK be- 
steht • 
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Earosseriefeste Dachanordnung fur ein Kraf tf ahrzeug 



Die Erfindung betrifft eine karosserief este Dachanordnung gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

tfblicherweise werden karosserief este Dachanordnungen aus Karosserie- 
blech durch PunktschveiBung hergestellt und mit der eigentlichen Karos- 
serie der Fahrzeugs verbunden^ Das verlangt einerseits die Verwendung 
von punktschveiBfahigem Material und erf ordert andererseits - wexm man 
nicht in virtscbiaf tlich unvertretbarer Weise die PunktschweiBverbin- 
dungen in Handarbeit herstellen will - komplizierte SchweiBroboter, da 
die SchweiBverbindungen an schwer zuganglichen Stellen liegen. Anderer- 
seits bieten diese bekannten karosserief esten Dachanordnungen den be±- 
spielsweise bei tJberrollunfallen des Fahrzeugs wichtigen Vorteil einer 
groBen Steife. 

Zum Stand der Technik gehoren femer abnehmbare Dachanordnungen (Hard- 
top), bei denen das Dach zusammen mit einem versteiften Rand ein haufig 
aus Kunststoff bestehendes selbstandiges Teil darstellt. ffach dem Abneh- 
men dieses Dachs verbleiben am eigentlichen Pahrzeug vom Dachrahmen al- 
lenfalls ein vorderer Quertrager oberhalb der Windschutzscheibe und ein 
hinterer Quertrager oberhalb der Heekscheibe. Zumindest die seitlichen 
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Dachlangstrager sind also Bestandteile des abgenommenen Dachs, Diese 
bekannte Konstruktion bietet also zwar den Vorteil einer leichten Mon- 
tage und Demontage, jedoch wird dieser mit einem erheblichen Festig- 
keitsverlust des Fahrzeugaufbaus erkauft. 

Die sen tfachteil vermeidet weitgehend eine andere Konstruktion fur ein 
ebenfalls abnehmbares Dach, wie sie aus der US-PS 5 825 977 bekannt iBt. 
Dort ist lediglich eine Dachplatte entfernbar, wahrend der Dachrahmen 
als Be stand teil der Fahrzeugkarosserie auch nach dem Entfernen der Dach- 
platte am Fahrzeug verbleibt und diesem die erf orderliche Steife ver- 
leiht, Hierbei handelt es sicb jedoch, wie bemerkt, urn eine Dachanord- 
nung mit einem wahrend des Betriebs des Fahrzeugs durch den Fahrer ent- 
fembaren eigentlichen Dach. 

Demgegenuber betrifft die Erfindung eine karosseriefeste Dachanordnung 
und behandelt die Aufgabe, eine derartige Dachanordnung zu schaffen, ' 
die einerseits leicht herstellbar ist, insbesondere nur mit groflem Auf- 
wand herste^lbare SchweiBverbindungen vermeidet, andererseite dem Fahr- 
zeugaufbau durch einen umlaufenden Dachrahmen die erf orderliche Festig- 
keit verleiht. 

Die erfindungsgemaBe L6 sting dieser Aufgabe ist gekennzeichnet durch die 
Merkmale des Patentanspruchs 1. Der Yorteil der Erfindung liegt darin, 
daB das eigentliche Dach, also im vesentlichen die Dachplatte, tiber 
Clipsverbindungen und nicht durch PunktschweiBverbindungen mit der 
eigentlichen Karos eerie verbunden ist, aber durch Zuordnung des Dach- 
rahmens zur eigentlichen Karosserie und nicht zu dem als selbstandiges 
Teil hergestellten eigentlichen Dach die erf orderliche Steife erzielt 1st, 

Torteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteran- 
spriiche. 

Im folgenden werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung anhand der Zeich- 
nung erlSutert. Es zeigen: 
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Fig. 1 einen Langsschnitt durch den hinteren 
Bereich der erf indungsgemafien Dachan- 
ordnung, 

Fig. 2 die in Fig, 1 mit II-II bezeichnete 
Schnittansicht , 

Fig. 3 ebenfalls einen Langsschnitt durch den 
beziiglich der Fahrtrichtung hinteren 
Teil der Bachancrdnung mit einer anders 
ausgefuhrten Clipsverbindung, 

Fig. 4 einen Querschnitt durch die Bachanord- 
nung im Bereich einer Fahrzeugtiir, 

Fig. 5 einen Querschnitt in Bereich eines fe- 
sten Seitenfensters, 

Fig. 6 einen Langsschnitt durch den vorderen 
Bereich der Bachan ordnung oberhalb der 
Front scheibe des Fahrzeugs, 

Fig. 7 eine Ansicht des eigentlichen Bachs von 
unten, d.h. vora Fahrzeuginnenraum her, 
ohne den (angeschaunten) Bachhimiael una 



Fig. 8 die in Fig. 7 mit VIII-VIII bezeichnete 
Schnittansicht • 

In alien Figuren sind die gleichen Telle mit denselben Bezugszeichen ver- 
sehen. 

Betrachtet man nun zunachst die Figuren 1 und 2, so besteht die Bachan- 
ordnung aus dem eigentlichen Bach 1 und dem umlaufenden Bachrahmen 2 9 



030087/0232 



BNSDOCID: <DE_2929689A1_L> 



- 6 - 



2329689 



der einen festen Bestandteil der im iibrigen nicht dargestellten Karos- 
serie bildet. 

Das eigentliche Bach 1 besteht aus einem etwa plattenf ormigen, mit Rip- 
pen versehenen Korper 3 aus glasfaserverstarktem Kunststoff und dem all- 
gemein mit 4 bezeichneten Dachhimmel, der aus Polyurethanschaum 5 und 
einer Abdeckfolie 6 besteht. 

Das eigentliche Dach 1 ist zusanmen mit dem Himmel 4 als selbstandiges 
Teil hergesteDt und nachtraglich auf dem karos serie festen Dachrahmen 2 
aufgesetzt sowie mit diesem verbunden. Hierzu dienen in diesem Ausfiih- 
rungsbeispiel aus einem elastischen Kunststoff bestehende Spreizclipse 7 
in von der oeweiligen Fahrzeugform und Grofie abhangiger Anzahl, die ei- 
nen FuBbereich 8 sowie in diesem Ausfiihxungsbei spiel zwei hakenformige 
Spreizschenkel 9 und 10 besitzen* Diese hakenformigen Spreizschenkel 9 
und 10 besitzen abgeschxagte auBere Flachen 11 und 12, so daS sie sich 
beim Aufsetzen des eigentlichen Dachs 1 auf den Dachrahmen 2 beim Be- 
xiihren des Jlandes dex Durchsteckoffnung 13 im nach oben weisenden Dach- 
rahmenblech selbsttatig z^sammendrucken, demgemaB der Spxeizclips 7 
mit den hakenf ormigen Spreizschenkeln 9 und 10 durch das Durchsteck- 
loch 13 hinduxchgleitet und die Spreizschenkel schliefilich durch ihre 
Eigenelastizitat auseinandergespreizt werden, so daB sie, vie in Figux 1 
dargestellt, den Eandbereich der Durchsteckoffnung 13 hintergxeif en. 

Das eigentliche Dach 1 liegt nicht unmittelbar, sondern mit der umlau- 
fenden Leiste 14 iiber die umlaufende Dichtung 15 auf dem Dachrahmen 2 
auf. Hiexdtzrch werden im wesentlichen drei Wirkungen erzielt: Zum einen 
erfolgt durch die Dichtung 15 eine Abdichtung des Spalts zwischen ei- 
gentlichem Dach 1 und Dachrahmen 2. Veiterhin erzeugt die so elastisch 
verformte Dichtung 15 eine elastische Yorspannkraft, die der langs der 
Achse 16 des Spreizclips 7 gerichteteaBef estigungskraft durch die haken- 
f ormigen Spreizschenkel 9- und 10 entgegengerichtet ist. Selbst beim 
Auftreten von Eoleranzen ist damit eine Pestlegung des eigentlichen 
Dachs 1 am Dachrahmen 2 ohne Gefahr des ELappexns oder dergl. gewahx- 
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leistet. SchlieBlich drttckt sich die Leiste 14, wie in Pigur 1 darge- 
stellt, in die Dichttmg 15 ein, wodurch eine zusatzliche Querkraft er- 
zeugt wird. 

Der FuBbereich 8 des Spreizolips 7 ist in Figur 1 von links her in die 
Aufnahme 17 im eigentlichen Dach eingefiihrt, die in Richtung nach links 
offen ist, so daB die Montage des Spreizolips am eigentlichen Dach 1 
durch einf aches Einschieben des Clips von links her erfolgen kann. Ein 
Herausrutschen des Spreizolips aus der Aufnahme 17 wird durch seine 
Pestlegung in der Durchsteckoffnung 13 verhindert. Selbstverstandlich 
muB der Spreizolips in dieser Aufnahme gegen Krafte in Bichtung seiner 
Achse 16 abgestiitzt sein; hierzu dienen die Stiitzflachen 18 und 19, die 
gleichsam die in der Pigur obere und untere Begrenzung der Aufnahme 17 
bilden. 

In Pigux 2 ist mit 20 die im unteren Teil der Aufnahme 17 vorgesehene 
Offnung zum Durchtritt der Spreizschenkel 9 tind 10 bezeichnet. Man er- 
kennt, daB der Band dieser Offnung die Spreizschenkel mit Spiel umgibt, 
so daB kritische Toleranzbedingungen vermieden sind. 

Wie ausFigur 1 hervorgeht, werden die eingangs angegebenen Torteile der 
Erfindung nicht durch die Notwendigkeit einer bestimmten Konstruktion 
des Dachrahmens 2 erkauft. In diesem Ausfiihrungsbeispiel ist bei 21 die 
Moglichkeit gegeben, Schamiere fur eine Heckklappe anzuschlagen . 

In Pigur 3, die wiederum einen Langsscbnitt durch den hinteren Bereich 
der Dachanordnuhg wiedergibt, ist das eigentliche Dach wiederum mit 1, 
der Dachrahmen mit 2 und die umlaufende Dichttmg mit 15 bezeichnet. Die 
Konstruktion der elastischen Spreizclipse 30, insbesondere ihre Pestle- 
gung im eigentlichen Dach 1 , unterscheidet sich jedoch -von derjenigen 
nach den Piguren 1 und 2. In diesem Ausfuhrungsbeispiel wird der PuB des 
Spreizolips 30 durch den Gewindeansatz 31 gebildet, der in eine Einlege- 
mutter 32 einge schraubt ist. In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist ferner 
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im Dachrahmen 2 eine runde Durchsteckof fnung 33 vorgesehen, da der 
Spreizclips 30 mit insgesamt vier, im Querschnitt durch den Clips sich 
jeweils uber einen Quadranten erstreckenden hakenf ormigen Spreizschen- 
keln versehen ist t von denen in Figur 3 nur die beiden mit 34 und 35 
bezeichneten erkennbar sind. 

Wie die Figuren 4» 5 und 6 zeigen, bereitet die erf indungsgemaBe Aus- 
biidung der Dachanordnung auch keinerlei Schwierigkeiten im Bereich 
der Seitenturen, der Seitenfenster und der Prontscheibe des Fahrzeugs. 
Es ist angenommen, daB die Halterung des eigentlichen Dachs 1 an dem 
umlaufenden Dachrahmen 2 mittels Spreizclips erfolgt, die die anhand der 
Figuren 1 und 2 beschriebene Konstruktion besitzen, so daB ftir dieee 
Clipse in den Figuren 4» 5 und 6 wiederum das Bezugszeichen 7 einge- 
setzt wurde, 

Oberhalb der Seitentiir 40 (Figur 4) sowie oberhalb der Seitenfenster 50 
(Figur 5) bildet der Band des eigentlichen Dachs 1 eine auf der jeweili- 
gen Fahrzeu^seite durchgehende Regenrinne 41 . Der Dachrahmen 2 ist in 
iiblicher Weise mit SchweiBf lanschen 51 (Figur 5) zum Aufstecken einer 
Seitenf ensterdichtung 52 versehen. Auch im Bereich der Seitentur 40 
(Figur 4) kormen SchweiBf lan sche 42 am Dachrahmen 2 so verlaufen, daB 
sie zur Halterung einer - nicht dargestellten - Tiirdichtung dienen. 

Das Entsprechende gilt fur die Ausbildung des Dachrahmens 2 oberhalb der 
Windschutzscheibe 60 in Figur 6. Die dort auf SchweiBstege 61 aufge- 
setzte Fensterdichtung ist mit 62 bezeichnet. 

Figur 7 zeigt das als selbstandiges Teil ausgebildete eigentliche Dach 1 
von unten. ohne den in einem Arbeitsgang beim Herstellen des Dachs ange- 
schaumten Dachhimmel. Man erkennt quer- und langsverlaufende Rippen 70 
und 71, die eine wabenahnliche Konf iguration bilden und, wie Figur 8 
zeigt, auch gekrummte freie Kanten oder Kantenbereiche besitzen konnen. 
Figur 6 lSBt auch den gekrlimmten Verlauf des Dachhimmels 4 erkennen. Er 
besteht, wie schon anhand Figur 1 erlautert, aus der Schaumschicht 5 bmb 
halbhartein Polyurethan und der Abdeckfolie 6 aus PVC* 
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Die Erfindung bietet mi thin die Moglichkeit, '^uch "bei einer karosserie- 
festen Dachanordntmg den wesentlichen Bestandteil derselben einschlieB- 
lich Eachhimmel als selbstandiges Teil vorzufertigen und - ohne Be- 
schrankung auf eine bestimmte Material wahl - auf das eigentliche Fahr- 
zeug unter Vermeidung von SchweiBvorgangen aufzusetzen, ohne daB die 
Steifigkeit des Fahrzeugauf baus leidet. Wesentlich dafiir sind die feste 
Zuordnung des Dachrahnens zum eigentlichen Fahrzeug, so daB das vorge- 
fertigte Dachteil im wesentlichen die Dachplatte bildet, sowie die Vex- 
wendung von Spreizclipsen in Verbindung -lit einer Dichtung* 
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